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Ucieczka z Gabonu

Pory roku zmienily si¢ i loty fotograficzne stawaly si¢ coraz rzadsze, podobnie jak loty zaopatrzeniowe w
dzungle. Piotr nie byt bynajmniej z tego powodu zbyt nieszczesliwy. Ciagle loty z Libreville w dzicz meczyly go.
Bardzo si¢ ucieszyl na nieoczekiwana odmiang, gdy doktor Mike Fay zagadnal go pewnego dnia na temat
podjecia lotéw na potudnie, wzdluz wybrzeza do obozu naukowego w Iguéla. Mike zapowiadal takze wigksza
czestotliwosé lotéw do obu  potozonych nad wybrzezem parkéw narodowych ,,Moukalaba® i ,,Mayumba®.
Mtodzi badacze z réznych stron §wiata po zakoniczonych pracach w obozach naukowych w Gabonie wracali do
domu i ich ostatnim przystankiem na drodze do cywilizacji bylo Libreville. Musieli wigc zostaé
przetransportowani do stolicy, a samolot Piotra byl jedyna praktyczng alternatywa. Nowo przybyli studenci i
naukowcy czekali natomiast w Libreville na transport droga powietrzng do rozproszonych na terenie kraju
obozéw naukowo-badawczych. Takze doktor Lee White, szef naukowy WCS w Gabonie, zapowiadal
wznowienie lotow.

Piotr byl bardzo zadowolony, poniewaz wznowienie lotow oznaczalo, ze znowu widywac si¢ bedzie czesciej z
Hannelore, ktéra nadal pracowata na wybrzezu w obozie naukowym na rzecz ochrony humbakéw ( wieloryb
dlugopletwy). Chociaz widywali si¢ w tym czasie bardzo rzadko, a moze wlasnie z tego powodu, Hannelore stata
si¢ bardzo wazng gwiazda przewodnia na firmamencie jego afrykanskiego zycia. W obliczu rutyny lotéw i
oddalenia od zgietku cywilizacji jego $wiat wewnetrzny zaprzatalo coraz mniej nieistotnych tematéw , by w
koficu zredukowa¢ si¢ do dwoéch mysli wiodacych, ktérym za to poswigcal si¢ na ile tylko pozwalata mu jego
nielatwa praca. Hannelore oraz jego samolot staly si¢ centralnymi punktami jego zycia. Czas spedzany z
Hannelore byt zawsze krétki lecz bardzo intensywny. W samolocie przeciwnie, spedzal cale dnie i godziny, i stat
si¢ on jego drugim domem.

W samolocie spedzal on godziny i dni i to stawalo si¢ jego druga ojczyzna. Sumiennie przeprowadzal biezaca
konserwacj¢ i nadzér prewencyjny samolotu oraz bardzo troskliwie dokonywal przepisowych 50- i 100-
godzinnych kontroli technicznych. Kazda wolna chwile wykorzystywal, aby go solidnie doglada¢. Pomi¢dzy nim i
jego Cessng rozwingla si¢ swoista symbioza. On troszczyl si¢ o nia, bral ja regularnie pod lupg i poprawiat kazda
najmniejsza drobnostke, nie dajac najmniejszej szansy zadnemu uchybieniu rozwinaé si¢ do prawdziwej
katastrofy. Niektorzy brali go za wariata, inni uwazali po prostu, ze przesadza. Ale on dobrze wiedzial co robi i
dlaczego. Jego Cessna rewanzowala si¢ za to absolutna niezawodnos$cia. Odczuwal wobec niej rodzaj nieopisanej
sympatii 1 wdzigcznosci, nauczy! si¢ bezwarunkowo powierzac jej swoje zycie.
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Sposéb latania w nowym, odmiennym otoczeniu mato si¢ jednak réznil od tego co juz znal. Znowu latal nad
krajobrazem, w ktérym przymusowe ladowanie bylo nie do pomyslenia. Po prostu niemozliwe. W
wielogodzinnych lotach ponad dzungla dzikie i zielone morze monstrualnych drzew ustepowalo tylko z czasem
blekitno-stalowym falom niekoniczacego si¢ oceanu.
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Rozdzial: Ucieczka z Gabonu 5

Coraz czg¢éciej wylatywal daleko na otwarte morze, napedzany ciekawoscia, jaka pobudzaly w nim opowiadania
Hannelore o jej pracy na oceanie w poszukiwaniu humbackdw.

Za kazdym razem, kiedy zatrzymywal si¢ w obozie w Iguéla i bacznie przygladal Hannelore, rozpoznawal ten
sam blysk absolutnej fascynacji w jej oczach, jak wowczas przed 25 laty, kiedy si¢ poznali. Intensywna praca
fizyczna przyozdobita twarz Hannelore o nowe, aczkolwick w §wietle wieczornego ogniska ledwo zauwazalne
zmarszczki wokol oczu. Mimo to sprawiala na Piotrze wrazenie, jak gdyby odmlodniala. ,,Ona wyglada teraz
szczuplej i mlodzieniczo, jak wowcezas przed laty, gdy ja pierwszy raz ujrzalem®, pomyslal Piotr, gdy pewnego
wieczoru po wyladowaniu w obozie Hannelore wyszta mu naprzeciw. Zrobito mu si¢ catkiem goraco na sercu.
Innego dnia usiedli nad ogniskiem i oczy jej rozjarzyly si¢ snopem iskier niczym kute zelazo - podczas gdy pelna
fascynacji opowiadata o przebiegu dnia, ktéry krecit si¢ prawie wylacznie tylko o jeden temat: wieloryby. Piotr
poczatkowo przystuchiwat si¢ tylko jednym uchem, koncentrujac si¢ w tym samym czasie na zakoficzonych
wlasnie lotach. W koricu jednak fascynacja Hannelore rozbudzita jego ciekawos¢ . Coraz czgéciej w trakcie
lotéw nad woda przeczesywal katem oka powierzchni¢ wody szukajac tych fascynujacych olbrzyméw morz i
angazowal w swoje obserwacje réwniez pasazerdw.

© Peter & Hannelore Ragg
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Pewnego dnia jego zadaniem bylo przetransportowaé dwéch nowych studentéw do obozu: Keg z Korei 1 Marka
ze Stanéw Zjednoczonych. Krétko po starcie w Libreville Piotr nie obrécit tym razem jak zwykle na kurs
poludniowy, by kontynuowaé lot bezposrednio wzdtuz linii wybrzeza, lecz wylecial kilka mil w otwarte morze.
Pozostal na stosunkowo niewielkiej wysokosci okoto 600 stép nad powierzchnig i obrécil na kurs, ktory
poprowadzit go nad woda réwnolegle do wybrzeza. Lecieli juz ponad godzineg, gdy krétki ale ostry pisk nicomal
rozsadzil stuchawki. Piotr rozejrzal si¢ bacznie, co si¢ dzieje.  Kea gestykulowata przez chwile
nieskoordynowanie, zanim jej rece si¢ na tyle uspokoily, by jednoznacznie wskaza¢ kierunek pod samolotem.
Piotr nie mégt nic zobaczy¢ w tym kierunku, bo obydwoje pasazerow zastanialo mu widoczno$é, wigc szybkim
ruchem steréw wprawil maszyne w gwaltowny zakret znizajac przy tym jedno ze skrzydet prawie do pionu. Pod
nimi plywala przy powierzchni duza grupa dorostych wielorybéw wraz z matymi. On przelatywal nad nimi raz
jeszcze. Doliczyli si¢ wspdlnie okraglo dwa tuziny zwierzat. Jego przyzwyczajenie notowania pozycji ktore
moga by¢ wazne zadzialato réwniez w tym momencie. Jeden ruch reki i pozycja zapisana zostala w pamieci jego
GPS-a. Tyle tylko, ze tym razem nie byla to jak zwykle pozycja geograficzna potencjalnie interesujacego miejsca
do awaryjnego ladowania, lecz pozycja obserwacji duzej grupy wielorybéw. Po przybyciu do obozu zaraz opisal
zafascynowany ich spotkanie. Narodzila si¢ nowa idea. Teraz wylatywal celowo czgsciej niz jego trasy lotow
wymagaly na pelne morze. I za kazdym razem, kiedy wypatrzyt nowa grupe wieloryb6w, naciskat na klawisz
GPS-a, chwytal za mikrofon i podawal badaczom w obozie wspoétrzedne. Oni uwielbiali go za to! Dzigki jego
nowej pomocy zaoszczedzali wiele godzin uciazliwego poszukiwania z lodzi z watpliwym programem
rozrywkowym, skladajacym si¢ z wysokiego falowania oceanicznego i przybrzeznego, wodnych bryzgéw i
napiecia czy znajda kolejne zwierzeta. Nic dziwnego, ze te loty poszukiwawcze, tak zwane "survey flights"
stawaly si¢ coraz czestsze. Juz wkrétce loty liczenia populacii i rejestracji migracji humbackéw wzdluz wybrzeza
Gabonu, rozciagajace si¢ na obszar az do wysp Sdo Tomé, Principe i Annobén, ktére znajdowaly si¢ okoto 190
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mil na zachéd od Libreville, nalezato do nowych zadan Piotra.

Powoli doskonalil swoja technike obserwaciji i juz wkrétce byl w stanie z tatwoscia wypatrywaé zwierzeta na
pofalowanej powierzchni morza nawet z duzej odleglosci. Przy okazji dowiadywal si¢ coraz wigcej na temat
zwyczajow i nawykéw tych fascynujacych koloséw. Humbaki, orki, delfiny, mieczniki, marliny, latajace ryby i
niezliczone inne gatunki - nieoczekiwane bogactwo zycia morskiego. Raj dla rybakéw. Od czasu do czasu
przelatywal réwniez nad kolosami ale ze stali. Wiele trawleréw krecito si¢ w okolicy. Najpierw traktowal ich jako
zrédlo potencjalnej pomocy w przypadku gdyby musiat przymusowo wodowac.

Jego zdanie na temat tych statkéw zmienilo si¢ jednak, gdy pewnego dnia odkryl z powietrza dlugi, brunatny
§lad na powierzchni morza, ktéry rozciagal si¢ blisko brzegu na dystansie kilku mil morskich. Zaciekawiony
zanurkowal samolotem prawie do samej wody 1 polecial wzdtuz smugi. Uwieniczeniem §ladu byl stary tankowiec,
ktéry na otwartym morzy wyplukiwal wlasnie woda morska zbiorniki z pozostalosci ropy. Innym razem jego
uwage zwrocito stado trawleréw ciagnacych rozlegle sieci tam i z powrotem wzdluz wybrzeza. "Tak blisko
brzegu?" pomyslal zdumiony. Ludzie na pokladzie zaczeli zachowywaé si¢ dziwacznie, jak tylko blizej podlecial.
Prébowali jednoznacznie zakryé nazwe oraz port macierzysty wymalowane na kadlubie statku. Wyjasnienie
otrzymal po powrocie w obozie. Chodzito o nielegalny potéw. Cale floty trawleréw podchodzity tak blisko
brzegu, ze pustoszyly sieciami dennymi szelf do ostatniej ryby rujnujac przy tym faune i flore przydenna. Jego
zapatrywania zmienily si¢. Teraz dopiero wpadlto mu w oko, ze wiele mijanych przez niego trawleréw miato
prowizorycznie zakryta nazwe statku, podczas gdy wspoélnie ze statkiem baza zajmowaly si¢ morderczym i
zarazem nielegalnym polowem. Miarka przepelnila si¢, gdy przed Piotrem i Mike'em przewineto si¢ podczas
lotéw w ciggu jednego dnia 36 nielegalnych statkéw rybackich. I to zaledwie na pierwszym odcinku wybrzeza o
dtugosci okoto 15 mil.

© Peter & Hannelore Ragg
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Postanowili przedsiewziaé¢ co$ z pomoca ,,Wildlife Conservation Society™. Wkrétce zaczeli kontrolowaé mijane
statki z powietrza, fotografowali je, zapisywali pozycje w GPS-ie i meldowali do Libreville. Doprowadzito to do
rychlego kotica pracy Piotra w Gabonie, jak si¢ juz wkrétce miato okazaé. Pierwszy omen nadciagajacej burzy
oczekiwal na Piotra w hotelu w Libreville. Nic szczegélnego nie przyszlo mu do glowy, gdy Matamo, zawsze
mily i u§miechniety portier w hotelu wreczyl mu jednego wieczoru duza, szarg koperte bez nadawcy. Zawartos§é
wprawita go w zdumienie. Byt wzywany do stawienia si¢ na przestuchanie. Nastepnego dnia nie mégl uwierzyé
wlasnym oczom. Zostal oskarzany o wykroczenie przeciw réznym paragrafom i grozono mu kara w wysokosci
20.000 dolaréw. Z catego listu nie wynikato jednak, o co go tak naprawde¢ oskarzano. ,,Na pewno chodzi o
jakie§ nieporozumienie albo pomylke™, pomyslal krétko i zadzwonil do Mike'a, z ktérym byl uméwiony na
kolejny lot do Iguéla nast¢pnego poranka.,,O.k., odtézmy nasz lot. IdZ tam i wyjasnij, o co to w ogdle chodzi®,
skwitowal krétko Mike. ,,Daj mi znad, jezeli czego$ bedziesz potrzebowat®, dodal na zakonczenie.

Przestuchanie mialo miejsce nastepnego dnia i koncentrowalo si¢ na szczegdlach odnosnie jego lotéw w regiony
przygraniczne. Wkrotce Piotr zwachal pismo nosem. Najwyrazniej kto§ probowat go w co$ wrobic.
Zapowiedziano mu rozprawe sadowa za trzy dni. Jak na Afryke bylo to podejrzanie szybko.
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Dzwonil do wszystkich ludzi ktérzy mu ewentualnie mogli pomdc i juz wkrétce okazato sig, ze prébuje si¢
skonstruowac wokol jego osoby sprawe sadowsq. Pono¢ miatby on nielegalnie przekraczaé granice z Angola i
Kongo i szmuglowa¢ tam ludzi oraz zolnierzy wraz z bronia. Mial pono¢ bawi¢ si¢ w dealera narkotykéw no i na
domiar mial rzekomo zalodze poludniowoafrykaniskiego samolotu podaé falszywe wspdlrzedne geograficzne
jednego ladowiska w dzungli, przez co oni si¢ zagubili i uwazani byli za zaginionych. No i caly rzad innych tego
rodzaju bzdurnych zarzutéw. Piotr pozbieral dowody, zaprosit rzeczywistych pasazeréw z jakimi latat jako
swiadkéw 1 zabral ze sobg na rozprawe logi swojego GPS-a zawierajace dokladng informacje o wylatanych
trasach lotow.

Rozprawa byla czysta farsa. Trwata bardzo krétko i zakomiczyta si¢ jednoznacznym werdyktem: "Pana sumienie
jest czystsze niz $nieg Kilimanjaro" brzmial tenor wypowiedzi sedziego, ktéry w ten obrazowy sposob wyrazit
swoje przekonanie o niewinnosci Piotra. Byl uniewinniony. Dopiero pézniej, krok po kroku poznali przyczyny
oskarzenia: cale wybrzeze Gabonu nawiedzane bylo przez ogromna liczbe po czesci nielegalnych jednostek
rybackich. Wiele z tych statkéw otrzymywalo niezbedne zezwolenia na potéw od krewnych éwezesnego
prezydenta albo od niektérych ministréw, w zamian za konieczna gotéwke. Kilka ,,Mercedeséw* z Europy
zmienito kontynent postoju i wlasciciela aby kto$ uzyskal prawa do potowu. Smutnym byt fakt, Zze nikt tych
statkéw w ogole nie kontrolowal i nie zatrzymywal, kiedy to delfiny, z6twie morskie i mtode wieloryby
zaplatywaly si¢ w ich sieci i ginely. Te stare, zardzewiale 1 rozklekotane statki podplywaly na dystans az do 50
metréw od brzegu swoimi sieciami niszczyly warstwe przydenna do tego stopnia, ze dno morskie pustoszone
byto na nastepnych 50 lat.

© Peter & Hannelore Ragg
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Jeden z ministréw wyrazil si¢ po ogloszeniu wyroku uniewinniajacego: "Wyglada na to, ze popelnilismy jakis
btad! To nie moze tak zostaé. Zaaresztujmy go pomimo uniewinnienia". Stop todzi rybackich oznaczat
mianowicie dla wielu Gaboficzykéw w rzadzie koniec dodatkowych dochodéw. Z tego powodu okreslone
skorumpowane kregi rzadowe chcialy pozby¢ si¢ go wraz z klopotliwym samolotem jak najszybciej. Piotr zostat
ogloszony wrogiem narodowym numer jeden ijego zdjecie rozwieszono po okolicznych komisariatach policji.
To chodzito o miliony, jak lata p6zniej okazywalo si¢. On nie wiedzial naturalnie, ktéry utamek on z tego przez
by¢ zniszczyt tropienie od nielegalnych todzi rybackich. Jak si¢ pézniej okazato chodzito w sumie o kwoty rzedu
milionéw dolaréw. Piotrowi nigdy nie udalo si¢ dowiedzie¢, jaki utamek tych tapéwek udalo mu si¢ zniweczy¢
poprzez tropienie nielegalnych statkéw rybackich.
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Piotr i Hannelore planowali tak czy owak zrobié¢ krétki wypad na swieta do Europy. Od rozmiarach calej afery
nie mieli jeszcze pojecia w chwili, gdy po rozprawie wyruszyli w podréz do domu. WypowiedZ ministra przed
sadem dala jednak Piotrowi do my$lenia i on nie chcial nic ryzykowac. Intuicja czy tez chwila natchnienia
nakazata mu odstawi¢ jeden z jego samolotéw nie na parkingu lotniska Libreville, jak to zwykle czynit gdy na
dluzej opuszczal Gabon, lecz na jakims$ mniej widocznym miejscu. Wedtug motto: "co z oczu to z serca".
Dlatego odstawil samolot pewnego goracego poranka z pomocy przyjaciela na opuszczonym polu wzlotéw
uzywanym wezesniej przez francuska armie, pasie startowym na "ziemi niczyjej" odleglym okoto 500 metréw od
brzegu. Piotr odkryl to ladowisko przypadkowo, podczas ktoregos z licznych lotéw w tej okolicy 1 jak zwykle
zachowal w pamieci jako potencjalne miejsce do awaryjnego ladowania. Samolot zostal tam porzadnie
zaparkowany 1 zabezpieczony wraz z zapasem paliwa. Piotr i Hannelore

wyjechali catkiem normalnie i legalnie z Gabonu. Polecieli liniami Air France do starej ojczyzny. Juz na miejscu w
Tyrolu otrzymali od doktora White zaskakujacego maila: "Piotr, na prezydium policji wisi list goficzy z Twoim
zdjeciem!" brzmiata niepokojaca wiadomos$¢. "Niemozliwe! Przeciez ja wygralem proces!" odpowiedziat
zdumiony Piotr. W istocie jak si¢ okazalo sadowe uniewinnienie Piotra nie zostato zaakceptowane przez ministra
lotnictwa cywilnego. On chcial skonfiskowa¢ obydwa samoloty, Piotra osadzi¢ w wigzieniu albo przynajmnie;
wyegzekwowad grzywne w wysokosci 20.000 dolaréw. Zatem Piotrowi nie mial innego wyboru, jak w akcji "bo
nikt nic nie wie" potajemnie i szybko wyprowadzi¢ samoloty z Gabonu. Przez maila poprosit przyjaciela - pilota,
aby po cichu przeprowadzit druga maszyne z Libreville na prowincje.

Utrzedy w Libreville pracowaly na szcze$cie ze zwykla dla Afryki opieszaloscia. "Zanim list goficzy rozejdzie si¢
po kraju uplynie na pewno co najmniej kilka dni" myslal intensywnie Piotr. "Teraz albo wcale!" Piotr przysiadt i
zaczal planowaé przeprowadzenie samolotéw do Namibii, Botswany albo Potudniowej Afryki. Juz nastepnego
poranka siedzial w maszynie do Lizbony. Nastepnym etapem byl lot portugalskimi liniami lotniczymi do Sao
Tomé.

Urzedy w Gabonie przeoczyly fakt, ze takze drugi samolot nalezal do niego. To ulatwialo cale przedsiewzigcie.
Przyjaciel wzial t¢ maszyne 1 przylecial nig po krotkiej trasie nad do Sdo Tomé, by odbieraé Piotra. Wkrétce
potem wrocili razem do Libreville. Czas naglil. Juz wezesnym popotudniem wystartowali znowu w Libreville i
polecieli dalej do drugiego samolotu, ktéry byt ukryty w sawannie. Wszystko wydawat si¢ by¢ w najlepszym
porzadku kiedy wreszcie wieczorem tam dotarli. Oba samoloty zostaly w przeciagu krétkiego czasu
przygotowane i zatankowane do czekajacego ich dlugiego przelotu. Nastepnie pozostato im tylko czekaé na
wlasciwy moment do "skoku" przez granice. Noc dluzyta si¢ niemilosiernie bo nie mieli nic do roboty ale w
konicu o trzeciej nad ranem ruszyli poprzez Angole do Ondangwa w Namibii. Problemem do rozwiazania byt
legalny wlot na teren Namibii. W tym celu musieli jako§ poprawnie ztozy¢ plan lotu. Ale jak? Na ladowisku z
ktorego startowali nie byto zadnej infrastruktury, nie méwiac o telefonie czy faksie. Piotr byl zmuszony
skorzystac z przyjacielskiej ustugi zaprzyjaznionego kontrolera ruchu lotniczego.. w Austrii. Zadzwonit do niego
przez telefon satelitarny 1 poprosit o wprowadzenie planu lotu do systemu. Poniewaz nie mogli poda¢ zadnego
lotniska jako punktu startowego to ich plan lotu miat zaczaé sie okreslonego punktu nawigacyjnego (Intersection)
na drodze lotniczej (Airway) do Namibii. W ten sposéb pojawili si¢ w okreslonym czasie zgodnie z planem lotu
na oficjalnym niebie, wylaniajac si¢ z nikad na podanym punkcie nawigacyjnym. Nastepnie kontynuowali dalszy
lot juz zgodnie z podanym planem do Ondangwa. W tamtych czasach sie¢ telefoniczna i teletekstowa
funkcjonowaly po cze¢éci na zasadzie przypadku i plany lotéw czesto nie byly przekazywane dalej. W sumie wiec
kontrolerzy ruchu lotniczego byli zdziwieni, ze nagle pojawial si¢ samolot bez uprzedniego planu lotu albo ze
plan lotu pojawial si¢ juz po wyladowaniu maszyny. Tak bylo i w ich przypadku wiec nie podpadli. Byli
przekazywani od kontrolera do kontrolera i od stacji do stacji.

Nocne burze bynajmniej lotu nie ulatwiaty. Aby ich uniknaé wykrecili nad wodg, poniewaz koncentrowaly si¢
one noca gltéwnie nad masami ladu. Kontynuujac nad woda przekroczyli wkrétce niewidzialng linie graniczng
wod terytorialnych Angoli. Przed nimi jeszcze diuga droga nad wodami oceanu i nieznanym terenem. Obojetnie
jaki zasigg samolotu mialo si¢ w Afryce do dyspozycji, zawsze w koficu okazywat si¢ za krotki. Dlatego na
poczatku swojej afrykaniskiej kariery Piotr na dtugodystansowych przelotach typu "ferry-flight" latat z kokpitem
pelnym kanistréw z benzyna lotnicza. P6zniej wbudowal specjalny system "Inflight-Refueling System".
Elastyczny zbiornik nowozelandzkiego producenta mial w stanie pustym wymiary torby od laptopa. Wypelniony
powickszal rezerwe paliwa o 200 litréw. Wysokocisnieniowy tacznik z koparki wraz z mala, elektryczng pompa
samochodows wbudowane odpowiednio w przewody paliwowe idace od zbiornikéw skrzydtowych umozliwiaty
wykorzystanie tejze rezerwy w locie bez koniecznoéci ladowania.

Jak dotad wszystko szto jak po masle az do momentu, gdy Piotr chcial przepompowacé paliwo ze zbiornika
wewnetrznego w kabinie do lewego zbiornika w skrzydle, ktory byl juz pusty. Nie dzialato! Co$ byto zepsute
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albo uszkodzone. Byli zmuszeni do ladowania aby manualnie przelaé paliwo ze zbiornika rezerwowego do
gléwnych zbiornikoéw. Co w pierwszej chwili brzmialo jak drobna niedogodno$é byto w rzeczywistosci
powaznym problemem. Tras¢ nad woda z dala od ladu zamiast nad ladem wybrali nie bez powodu. Angola byta
wéwcezas niebezpiecznym i nieobliczalnym terytorium. Godziny uplywaly i wraz z nimi kurczy! si¢ zapas paliwa
w prawym zbiorniku. Nie bylo wyjscia. Musieli skreci¢ w strong ladu aby w najblizszym czasie przela¢ paliwo.
Podlatujac pod lad zeszli jak najnizej tylko w ciemnosci mogli do parteru. Doswiadczenie Piotra nakazywalo lot
jak najnizej tuz nad ziemia , aby mie¢ szanse¢ wyjscia cato z tak "goracej" 1 "nafaszerowanej olowiem" okolicy.
Niski putap lotu nie pozostawial potencjalnym strzelcom wystarczajacej ilosci czasu do skutecznego celowania.
Na dodatek i na szcz¢$cie dla pilotéw wiadomosé, ze do ruchomego celu jakim jest lecacy samolot trzeba
celowaé z wyprzedzeniem jeszcze sie po calej Afryce nie rozeszla.

© Peter & Hannelore Ragg
www.buschpilot.at

Wilecieli nad lad. Zblizat si¢ $wit i niebo rozjasnialo si¢, poczatkowo tylko nie§mialo i prawie niezauwazalnie by
juz wkrétce wybuchnac lawing dziennego Swiatta. Dzied odnalazt ich nad pustynnym i bezludnym terenem.
Rozgladali si¢ nad miejscem nadajacym si¢ do ladowania. W konicu natkngli sie na zapomniana przez Boga droge
ktéra ciagnela si¢ nieskoriczenie dtuga i niestrudzong prosta po sam horyzont. Piotr nie zwlekal. Wyladowali z
minimalng predkoscia. Juz po stu metrach staneli ale Piotr nie wylaczal silnika. Nogi na hamulcach, pracujace na
jalowym biegu 1 w kazdej chwili gotowe do akgji silniki - niezwykle tankowanie dopiero co si¢ zaczeto gdy juz po
kilku minutach zobaczyli na horyzoncie samochdd zblizajacy si¢ w ich kierunku. Nie bylto wyjscia. Musieli
napelni¢ przynajmniej jeden z zbiornikéw. Zaczela si¢ gra w pokera - kto pierwszy. "Przekleta benzyna przelewa
si¢ z kanistra tak wolno, jak gdyby to byl gesty olej" przemknelo Piotrowi przez mysl. . Nerwy napicte byly jak
postronki ale pomimo tego pracowali nieprzerwanie dalej, §ledzac katem oka ruchy pomalu lecz niestrudzenie
zblizajacego si¢ pojazdu. Trzy kilometry, dwa kilometry, kilometr. Samochéd zblizyt si¢ juz do koto o$miuset
metréw, kiedy wreszcie byli gotowi. Rzucili si¢ do samolotéw. Pig¢tnascie sekund pézniej byli juz w powietrzu i
przelecieli tylko o metry nad samochodem. Czy byla to policja, zotnierze czy cywile nie byli w stanie stwierdzic.
Tak szczegbtowo to tez weale nie mieli ochoty tego si¢ dowiedzie¢. Dalszy lot byt w obliczu dotychczasowych
przygdd catkiem spokojny i pdznym popotudniem wyladowali w Ondangwa, bytym lotnisku komunikacyjno-
wojskowym, jakie Poludniowoafrykariczycy pozostawili w pétnocnej Namibii. Aby wlecie¢ do Namibii nie
potrzebowali klasycznego zezwolenia na wlot (Permit) jak to ma miejsce w wielu krajach Afryki. Wystarczal plan
lotu i "notification" - awizacja z dwudziestoczterogodzinnym wyprzedzeniem. Po wyladowaniu na lotnisku udali
si¢ do hotelu, bo w biurze celnikéw o tej porze nie bylo juz nikogo.

Nastepnego poranka gdy stali przy maszynach podszedt do nich powoli znudzony celnik: "Aha... Wyladowali$cie
weczoraj po potudniu?” rzekt po krétkim powitalnym skinieniu gtowa. "I gdzie cheecie dalej lecie¢?" - "Teraz do
Botswany, do Maun a potem do RPA" - "Aha...i potrzebujecie paliwar" "Tak." - "Dobra. To zycz¢ mitego
dalszego lotu". Ze to tak prosto poszlo, przeszlo ich oczekiwania. Wkrétce polecieli do Maun. Piotr odstawil
jeszcze swojego przyjaciela z powrotem do RPA i wrécil do Maun. Ucieczka z Gabonu powiodta sie.
Przygotowaniom do najwickszej przygody w Zyciu Piotra nic nie stato juz na drodze...
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